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BN HISTORIK OVER AKTIEBOLAGET FABRIKEN ORION.

- Nedtecknad under jubileumsiret 1948 av en av firmans
grundare - FabrikSr Erik Wirén - och renskrivet &r
195l, av hans son, Erik-Gustaf ¥irén, '

Nedskrivningen av denna historik gjordes alltsd négra
ménader fore Erik Wiréns 45d den 10 december 1948.

VELOCIPEDéﬁS HISTORIA.

Velocipedens historia daterar sig frén 1790-talet. Den forsta
velocipeden gjordes d& av fransmannen de Sivrac och den bestod:
av tvi efter varandra stillda trdhjul forenade méd varandra

- medelst ett trastycke, Over vilket man satt grensle och gav

fart medelst sparkar mot marken. Den kallades Ysnabbforare',

Denna uppfinning forbittrades &r 1817 av den bodensiske baronen
%, von Drais (dressinens uppfinnare), som & sin sparkvagn gjorde
framhjulet styrbart och férenade hjulen penom en tribom, p&-- - -
vilken farms en sadel, Den fick 1 England ar 1818 en smickrare
jirnkonstruktion och namnet "kHpphdst'. '

fr 1855 fann fransmannen liichaux att man, utan att fotterna vid-
rorde marken, kunde behilla jémnvikten och frambringa hastigheten
genom att flytta drivkraftens anbringningspunkt direkt pd styr-
hjulet och férse dstta med vevarmar samt pedaler, som kringvreds
med fétterna., Cfter flerdrisza experiment fick iiichaux sin veloci-
ped duglig och erkind. Snart rdknade velocipedsporien manga ut-
dvare, Genom virldsutstdllningen &r 1867 spreds ryktet om det

nya fortskaffningsmedlet vida och sanma &r inf®rdes velocipeden

i Sverige, Den forsta i Sverige tillverkade velocipeden var ut-
std1ld i .Stockholm &r 1869,

Efter en serie utvecklingsstadier med den naturliga formen av
tvenne lika hdga hjul, gick utvecklingen sedan till konstrultion °
av en» maskin med ett omittligt hdgt framhjul, ca 125 cm samb ddr-
vakom ett litet stddhjul ca 25 cm. Denna form anviindes, s& ldnge
man holl fast vid pedalernas anbringande direkt pa hjulaxeln utan

utvixling.

omkring 1880~talet uppfanns den s. ki kedjemaskinen (sikerhets-
maskinen), dir drivkraften omkopplades till bakre hjulet. izekanisme
bestdr av tvi ollka stora vertilkalt stdllda kugghjul och dver dem
en #ndlds,16pande kedja. Det storre kedjehjulet sitter frimst pa
trampkurveraxeln, vard #ven pedalerna Hro fdstade, ' ’

/v 1888 uppfanns den pneumatiska gummiringen till hjulen, i vilkens
inre luftrdr luft invumpades. Denna forbattring minskade vikten
och stétarna mot vigbanans stenar kdndes ej. ’
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Av 1890~talets cyklar importeradcs de flesta fridn Tyskland., Fran-
hjiulet pi dessa var 30" och bakhjulet 28" . Vidare anbringades ett
metallnav, i vilket kulskdlarna for kuvlorna voro inpressade, Iav-
flinsarna voro borrade oth gingade ftr 3 ma ekrar, Ekrarna voro
raka med ena dndan gingad och den andra ned slaget nithuvud. Det
var ridtt besvHrligt ati ginga ned en clier i navet utan en sdrcskild
slruvizldmaa, PA 1900-talets borjan uppfanns frihjulsnaven, av
vilka en del medfirde niistan lilvsfara, enidr de vid bromsningen
skar ihop och "ryttaren" ohjdlpligt slog omkull, '

De pneumatiska gummiringarna voro i allmint bruk i slutet av 1890~
talet, De fHstes pi skenan med ett tjockt, segt klister, s.k. cement,
Vid bpunktering var det ndstan omdjligt att laga en ring, Stt annat
systen var att denna Pyp av rincar hade Insidan unpsprittad cirka
25 cm nmed sndrhal liknande de 1 en kidnga, Genom ringen drog man

en luftslang, varuti ventilen var fidstad, Luftslansen var.vulkani- -
serad i bAda dndarna ca 10 ecm, For att_dra den in genom den enkel-
tubiga ringen miste man ha ett langt snére med en vilkt i ena dndan
f6r att rulla den runt och ta ut den genom sndrdnoningen samt pa

sd sHtt dra igenom slangen och' sndra igen oppningen samt klistra -
fast ringen pd skenan, Dessa ringar kallades "lorgan Write-system",
S& kom ocksd ndstan samtidigt de s,.k. Yulst-rincarna och Dunlop-
ringarna - desamma som nu anvidnds. De tofjo d8d pad de enkeltubiga
med undantag for racercyklar, Dunlop-ringarna bdrjade tillverkas

i Sverige omkaing &ar 1900, ‘ : '

Efter denna korta Sversikt av velocipedens ftrsta ar, Svergdr jag
att ndrmare beskriva :

CRIONS HISTORTA,

I borjan av &r 1897 recste min gode vdn och kusin Carl Viktor Sundén
till USA f{or att studera mekanik, Han hade forut arbetat vid Vecde-

vigs Bruk samt under nagra ar varit ledare av flera industrifiretag,
bl, a, Gdrdsta TrUskverkfabrik, Ullersiter, ochi Linde Snickerifabril,

Den mekaniska industrin lig Sundén helt i tanlarna, Han lovade vid
avresan till Amerika, att om nigot limplict yovade siq £6r omsitining
i Sverige, skulle jaz & bli med pd ett hdrn, Brevliedes stodo vi
i kontakt med varandra-och i slutet av Zret kom kans {Orslan, Vi
slulle bérja tillverka cyklar i Sverige, dir cylrelindustrien Ennu
13z 1 sin linda, I Stocknolm varo 11,527 cyklar inreglstrerade den
€ juni 1898, de flesta av tyskt fabrikat, Jag tackade ja till for-
slaget. En tredje kompls blev med 1 foretaget, nimlicen Ired. X,
Carlsson, en kusin till oss, vilken arbetade i USA som urmakare.

DEN FURSTA SERIEN CYKLAR PLANERADES FGR PRODUKTIOW,

Delar till ett 50~bal cyklar inkdptes av Sundén, medan han #nnu
var kvar 1 Amerika, Det var sammanstdttningsdelar, sésom nav, bri-
gltenor, kedjor, ekrar med nipplar och brickor lir triskenor m.m.
Aven en del verktyg anskaffades. S& en dag 1 medio av mars ménad .
&r 1898 kom telefon frin.Goteborg, att de hida kompanjonerna voro
i Sverize och det ink®pta materialet lilkasd, ¥u siodo vi infir

starten,
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ot efter en verkstads-
ttning 2v cyklar, Ve-
nfsnedlet,

sr 1896 i april mfinad bbrjade vi att ce oss
lokal i Lindesberg for tillverkning och hopsi
locipeden hade blivit det moderna fortskaflfni

LOEALFRAGAN LST. - - -

P

-

4 .
Zn nyuppidrd smedja 1 kvarteret Pipan, nuvarande Lindeshergs Autono-

oilverkstad, vilken var bygzd och avsedd {6r smedja och histskostall,
hyrdes f&ér ett pris av kr. 250:- per ir, ilen di lovade zirdsdzaren
att ldgsa in cementgolv, vilket e¢j fanns férut, ‘
ﬁngmaskin och transmissioner var det C&rdsta sor1 monterades upyp, dir-
e¢fter inkSptes en Jdrnsvarv samt en borrmaslin, press wm,m, zfver
nigon vecka voro maskinerier samt arbetsbiinkar firdirsa, S& lkom fré~an
ved firman skulle heta, och efter minga namnforslag blev det Fabriken
‘Orion, C.V.Sundén & Co, ‘ . '
) .
oy t11lstdlininecen med maskiner
och dylikt, men Japs var mycket intresserad av det, r oss tre att
- onsamnma jobba med allt var otdnkbart, Vi miste skaffa-oss arbetare. .
Irik U'ersson 1 nuvarande firma Zlg & Persson, Ludvika, Harl Jansson,
nu chel i firma Nyrea, Ystad och Verner Granberg, numera montdr vig
elverket i Lindesberg, voro de rSrsta, som anstidlldes 1 Fabrilen
Crion,

3jdlv begrep jag inte s& mycket av hela

Ror till ett 50-tal cylkklar inkdptes och kapades, 3Bakgaifelrdren
zlodgades och bockades, Hirfdr inkdptes en skruvpress, sedan siordes’
av gjutgods sHrskilda modeller att bocka riiren i, Fér att ej dessa
slulle bli ovala och veckade, fylldes de med hartz (muwiera anvindas
tilf jddrar) , SavHl styren som rdren for damcylilar bockades i sidr-
%ild bockapparat med rullar ursvarvade efter rérens grovlek, Lven
:essa ror fylldes vid bockningen sied hartz, '

¢

o0 m
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ROren inpassades pa de hejade och frin USA levererade svarvade sarn-
mensittningsdelarna, didrefter borrades och nitades de f£&r att hilla
sarmian {0r lodningen, vilket skedde med s.k, slaglod., Fér att det
zlulle bli 1dttflytande tillsattes pulvriserat borax,

Im stOrre lodapparat av tjock kopparpldt bestdlldes. Den rymde cirka
30 liter s.k, gasolja och var kalltryckt till 5 kg sant férsedd med
tvd briannare, vilka sluttade snett framdt sd att llcorna sammanfordes
pad_ en punkt, En for 1lodningen gjord Hssja av jirn med htj- och gink-
bar hylla med eldfast tegel tillverkades. P& hyllan placerades den
del av ramen, som skulle lddas, ‘

Lidapparaten fylldes med gasolja och pumpades upp tills den pfsatta
manometern visade 3 kg, tryck, Bridnnarna vidrmdés upp med sprit och -
si skruvades gasen pd, vilket Astadkom ett vildigt brus, Di delarna
ramen var nistan vitvarma Ostes slaglodpulvret pid med en hiridr
jord tillplattad jirntenn, Det smiltes, s& att slagloden rann runt
ch'in 1 alla delar och skarvar och gjerde ramen hillfast som en .
rassiv bit, DA den var Cdrdiglsdd och nigot avsvalnad, doppades delen
i starkt sfpvatten tills slagzen efter boraxen £81l av och ramen

var littare att fila ren, Kumera torde alla cykelramar vara svetsade.

QL3 -

b

e

Lédningsproceduren tyckte jag sig timligen enkel ut, varfor jaz tog
denna del av arbetet pd min lott, En dag kom jaq under mitt vardaglina
arbete i "hinryckningsstadiet", En av pojkarna skulle smdrja den
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111la fnchisten, ddr den stod i hornet av verkstaden och stretade
och pustade, ror.att hilla huvudtransmissionen 1 ging, Remskivan
pd &npgmaskinen snodde dirvid runt pid axeln med ott, vad jar tyclkte
hjirtskirande skrik, Jag trodde "ambr jaren' korni emellan rennen,
och hans formenta dbdstjubt héll rent av pd att ta livsglidjen ur
min kropp. Ritt snart blev éngmaskinen utbytt rot elkraft,

Wiining och pubtsning av ram betalades wmed kr 1l:- per hel ram, Fyra
ramar var maximum per cdag om 10 timmar, o

Lfter hela denna procedur kom riktnineg samt lackering av ram och
fram=affel, Riktningar av savdl ram som gaflfel naste soras uycket
nogorant for att cykeln skulle md 1886, For lackeringen anvindes
svart firg med en torktid av onmkring tva tirmar efter varje stryk-
ning. Lackeringsrummet miste noggrant stiddas och t.o.rl fultbas

med vatten f£6r att vara dammufritt, Torkning skedde i en hdrfdr
gjord torkugn av trd, beslagen in- och utvindipt nied asbestpapp
och pldt i storlek 13 m bred och 0.8 m djup, placerad-pi en ca

% dm hog stillning av Jirn, Botitnen 1 ugnen var av jirnplét, ovanp
denna var en 18s plit av jérn med ett mellanrum av ca 15 crn, pa
villen ramen stdlldes och som dirtill tjinade att uppta eventuvell
spillfirg, Torlugnen var férssdd med dubbeldorrar. P4 ena dirren
var ott fonster 20 cm hoght och 2% om brett, vari placerades en
termometer, si att man sdg virmegraden. Denna sltulle vara for
férsta strykninmen 160 gr och for andra, eventuellt Hven tredje
strylmingen 140 - 150 gr. Lacken skulle vara benhird men ej sprod.
Ramen miste slipas med stf&lull och noggrant tvéttas och torkas
mellan varje strykning samt vara spegelblanlk,

Abt ubfsra detta arbete vidl var en stor konst. Sprutlackering
fanns givetvis icke pd den tiden.

Sedan lackeringen var fHrdig skulle vevlagerskilarna sambt dirtill
hrande hylsa med konor inpassas, Vevarna .voro s. k., snett tudelade
I vinsterveven var [fistad en skruv, vilken gick genom hémerveven,
sedan de inpassats i vevhylsan samt fdsts medelst err konlsk rutter
Denna konstruktion vevar godtogs senare dven av Husgvarna, De
rmenomziiende hela vevarna, s,k, Fauber vevlager, voro patenterade
och mycket dyrbara, Crescenbvevarna voro tudeladé liksom en kugg,
men ej pd langt ndr si starka i fistet.

Hjulen skulle nu monteras, vilket var knepigt nog forsta génzen,
Att 4 ekrarna att sitta ridtt och skenorna att ej vinda eller nopp
samt alla ekrar lika spinda var en konst, Triskenorna voro av
hickory och oborrade., For borrningen anvindes en sdrskild maskin
med indelning. Det anvindes 32 ekrar fir Iram- och %6 ekrar for
bakhjul, Ekrarna voro raka och en sirskild nyckel fordrades for at
dra ekern, tills den blev spiind. Under ekernippeln anvidndes en
lupig bricka forsedd med taggar for sveciellt triskenor. Ni~ot Aar
direfter shldes s.k., James stalskenor, Dessa voro av stdlplat,
enkla och tunna, och om en eker jick av, skevade hjulet., 54 kom

de s.k, dubbla Westwoodskenorna, som.énvindas Hven nu, Dessa har
varit 1 bruk sedan omkring &r 1902. TrHskenorna kormo efter nasra
4r bort frin marknaden; utom d& det gillde tdvlingscyklar,
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Sedan man f&tt ekrarna rétt insatta 1 sdvdl nav som skena,
gillde det att f& dem vdl spdnda och att se t1ll, att skenan
ej hoppade eller svingde, D4 man f&tt ringarna pémonterade,
vilket var ganska svirt p& tréskenor,.skulle hjulen ater.
riktas innaen de insattes 1 cykelramen,

MONTERINGEN AV DEN FORSTA CYKELN.

Den férsta Orion-cykeln monterades i maj ménad &r 1898, Alla
penaler, som behdvdes plockades fram, Det var vevlagerskilar,
kulor samt brickor fér kulorna {(d& fanns ej kullagerkransar)
muttrar och skruvar, ldnga och korta for stdnkskdrmarna, ve-
var och pedaler m.m. Allt detta tog sin tid., Och s& pdstod
chefen, att man skulle montera minst fyra cyklar per dag och
vi, som arbetade en hel dag med en cykel, Stag till skdrmar-
na gjiorde vi sjilva, De voro pressade platta for skdrmen med
tvd h&l samt med gingade skruvar, vilka hdllo fast skirmarna,
P4 andra #dndan av staget var en'vin&el, gingad for mutter.
Denna vinkel gick genom ett s.k, dra, som var fastlott 1 -
nedre bakgaffelrtret samt Iramgaffelindan, P& s& sdtt blevo
hjulen 1litta att taga bort utan att man behdvde lossa stagen.

P4 damecyklar var detta sHrskilt bra, T1ill dem anvindes silkes-
sndren som skyddsndt, vilka drogos genom hdl i skdrmen och
genom triasnglar, som voro fdstade i bakgaffelrtret medelst _
skruv. (Skyddsndt for dameyklar fanns e] d&). Nagra s,k, fri-
nav fanns icke heller, I stdllet anvindes broms- p& framhjulet,
Denna var monterad inuti framgaffelrdret med ett fyrkantigt
r¥r, som glck 1 en bricka med fyrkantigt ha&l, vilket var
fastldtt i gaffelkronan och som med en fjHder holl broms-
pldten, Bromspléten bestod av stélplat, 1 vilken var fastlodd
en bricka for bromsstaget och fjddern, staget var gingat ca
15 cm. P& stagets Bvre #nda var palott en klyka fOr broms-
hendtaget, som med en ring med urfrést hals och skruv var
fdastad vid styrsténgen, ‘

Bromshandtaget var av fjiderstéal och sd konstruerat, att det
gick genom styrsténgshalsen i hHrfor fridst spdr. Sdvidl styren
som bromsar och sadelstolpar tlllverkade vl sjdliva, All f{6r-
nickling gjorde en firma i Eskilstuna, )

Motigheter och své&righeter som alltid vid en nystartad till-
verkning undkom man ej. "All vAr borjan bliver svar" Hr ett
ordsprék som stindigt giller, Sundén som studerat yrket och
dgde en naturbegdvning 1 det mekaniska, klarade av svirig-
heterna, Ja, s& var det forsta cykeln fdrdig, och alla skulle
naturligtvis provaka den.

Efter det att denna forsta cykel var klar och grundligen be-
skddad och avprovad av olika spekulanter, var det att sdita

i géng f6r fullt, Det blev stor brédska, bty ménga ville ha
ORION-cyklar, Priset, kronor 250:~ fér do forsta, var e

négon som prutade pd. Vdr argaste konkurrent sélde d& Nord-
stjarnan (Wiklunds fabrikat), som var s& sterk, att man t.o.m.
kunde &ka tvA stycken pd en cykel, Véara pojkar, som naturligtvis
hllo pad att Orion-cyklarna voro lika starka, togo sig fore

att med Karl Jansson och Granberg 1 spetsen prova av dem
grundligt for att visa konkurrenten, att dven vara cyklar med

. trédskenor htll, . ,
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En middagsrast pumpades ringarna ordentligt, pd cykelns
sadel satt Jansson och s& placerades en annan p& ramen, .
en tredje pd styrstingéen och en fjirde stod pd bakhjulets
stigpinnar, P& deotta sitt Akte de fyra runt och férbi
konkurrentens affdr, Det vidckte stor uppstédndelse, Rese-
ndrerna kommo &ater utan olyckshindelse. Bidde ram och
triskenor stoppade. Den nuvarande lagen -"en man p& en
cykel" -~ fanns ej d&, '

Cykelktpare skulle allt mera -ha uteslutande de sbtarka
Orion-cyklarna, Ett tiotal kunder ville'ha cykel redan
111 midsommar, varftr vi fick jobba bade natt och dag
under den 1illa tid som &terstod %111l midsommarafton,

I bdrjan hade vi fullt upp med att f& tvd cyklar fHrdiga
per dag., Dagen fdre midsommarafton gingé "Sundén och jag
upp vid 5-tiden samb arbetade hela dagenoch natten med
undentag av nfdgra timmars vila p& var sin filbinky och

sd fortsatte vi 1 htgsta tempo for att f& midsommaraftons
eftermiddag fri, Det blev forst vid lL~tiden pd e.m., d&
vi tog var sin cykel och reste till mitt fordldrahem vid
Striberg - cirka % mil, Vi sdvo gott pafoljande natt,

For varje hdstskjubs vl mtte, midste vi stiga av cyklarna,
I annat fall hoppade hidsten av vdgen och olyckan var ett
fakturm, Detta wvar alltsé midsommaren &r 1898, '

TILLVERKNINGEN VAR IGANG.

Vi tillverkade fOrsta. dret de cyklar - 50 stycken - $111
vilka delar blivit hembtagna, For f6ljande &r planerades
produktionen ti1ll 100 cyklar och delarna f6r dessa bestdll-
des, Och medan vi under h@isten och vintern vidntade pé
leveransen, kunde vi gbra en hel del fdrarbeten,

ACETYLENBELYSN ING,

Nu blev det modernt med s.k. acetylenbelysning, varfor

. Sundén borjade rita upp ett praktiskt acetylengasverk, pé
vilket vi fick patent, P& si sitt kunde vi arbeta med ~
cyklarna under var och sommar samt med gasverk och dessas
montering under hdst och vinter, ¥

Acetylengasverket var badde praktiskt och enkelt att skéta
och karbidgasen mycket "upplysandel i forhéllande till de
didvarande fotogenlamporna, Vi fick in mfnga bestillningar,
en del av betydande format., Den férsta installerades pa
hirvarande apotek, sedan kom Palmgrens garverl, Brukspatron
Olsson, Ostanby, Dahlins 1 Karlskoga samt hamnbelysningen

i Otterbidcken, Och minga flera kunder foljde.

Ar 1899 fingo vi ett erbjudande att kipa en tomt intill var
verkstad, for att ddr kunna bygga en stdrre verkstad, Den
"stora tombten! rick egAstyckas, enligt vad dgaren upplyste,
Skulle vi k8pa den, miste det bli hela omrddet som tillhorde
Linkvreten, vidster om jdrnvidgen, Det var kvarteret Hornet
och norra delen av kv, Pipan (nuvarande kv, Orion) samt en
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* del ofter jérnvidgen - ett s.k, reserverat omrdde for jJirn-
' vdgen, Dessutom skulle t1ll képst hira en del mark norr. om
Norrtullsgatan, som ej var intagen i den divarande stads-
planen, :

Norrgrinsen gick vid nuvarande Rddman Ericsons tomt samb
frén jdrnvdgen t111l Osterlénggatan eller Hedre gatan som
den p& den tiden kallades (nuvarande Kristinavigen).

Hela detta omréde jimbte omrddet ddr nuvarande godsmagasinet
ir beldget och vidare fram till Bytesgatan kostade kronor
6,500:~ (sextusenfenhundra)} Det vap -omkring 2% tunnland jord,

En lada med loge samt kirvandring f£6r tréskverk (strax ne-

denfdr nuvarande netzénska villan) ingick icke 1 kipet., Fri
kSrvdg fran tomten Bver jdrnvigen fran huvarande jirnvigs-

tunneln t111 Bjorkhyttevidgen, forbehtll silg sdljaren,

Detta omr&de inkSptes senare av Disponent Kullgren, dér han
sd sméningom tdnkte uppfra ett stort mamufakturverk,

Rldaringar 1 stadens styrelse beklagade, att en ny industri
utver den d&varande snickerifabriken skulle t11lfdras staden,

ddr lugn utan sttrande inslag rédde, :

Nu blev det ett byggande, Gamla bostider revs och flyttades,
Det gamla trevliga Linkvretens gdrd inkdptes av snickare
Wahlkvist., Byggnaden togs ner och flyttades Over till hans
tomt, Ladugdrd och flygelbyggnad revos, En ny villa av sten

i pampigt format sattes upp ndgot norr dérom, dir ladugdrden
fsrut stod, Villan dges nu av RAdman Wijkstrom.(Sedermera

har den ink®pts av Logen "0dd fellovw",) En ny gata byggdes ‘
efter jarnvigen fram till manufakturverket., Nya tombter delades
upp, kartlades och bebyggdes. Ingen kinner nu igen egendomen
Linkvreten, i - )

D& nya namn skulle bestdmmas fdr en del nya kvarter 1 staden

vid den nfgot &r senare gjorda stadsplanen, fick norra delen

av kvarteret Pipan nammet Orioh, vilket ju var ratt naturllgt
efter vdrt firmanamn Orion, Varje kvarter blev sedermera in-

delat 1 fyra byggnadstomter p& ca 800 kvm, i varje tomt,

Ar 1900 flyttades jérnvigens godsmagasin, vilket forut lég
p& Sstra sidan om jdrnvigen $ill sin nuvarande plats. Stadens
kdpmin hade ktpt tomt av oss och skinkt den t1ll jédrnvigen
f6r att f& magasinet "pd& r#tt sidal, -

BEKYMMER MED CYKELTILLVERKNINGEN

I bdrjan av 1900-talet blev det tull pé cyklar och cykeldelar,
Fér de férra med kr. 25:- per st. f6r de senare kr. 2:- per kg.
Cyklarna stego i pris, Samtidigt byggdes en stirre veloclped-
fabrik i Gidvle, som skulle konkurrera ihjdl alla andra. Fabriken
1fridga var £6r optimistisk och den gjorde en stor och priktlg
konkurs, varvid cyklarna séldes till ca kr 100:- per st. Detta
innebar ett stort bakslag i var fdrsiljning. Folk 1 allminhet
hade ej gott om pengar, varfdr det niddvdndigaste mdste f& fore-~
tridde, Timpenningen wvar 25 tre och inkomsten blev ddrfor inte
stbrre #n att den behdvdes t11ll kldder och livsf{drnidenheter,
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. Férlustelsestillen och bio voro 'okdinda ntjen, Svérigheterna

blevo oss Svermiktiga och ddrftr upphtrde vi med cykeltill-
verkningdn, Fredrik Carlsson geparerade ur firman och efter
att en kort tid ha drivit affdr i Eskilstuna, Atervinde han

t111 USA,
NYA TILLVERKNINGAR,

Sedan vi ra&tt den nya verkstaden fidrdlg, fanns det gott om
utrymme, 1 all synnerhet som det elektriska 1ljuset undan for
undan trdngde ut acetylenbelysningen.,

I stillet konstrueradses och tillverkﬁde vi jérnvigsdressiner
och jirnvigstrallor., Fordonen hade ny konstruktion, Hjulen
bestod nimligen av tre pd hogkant bockade st&lringar, varvid
de bdda ybterringarna tjinstgjorde som styrskenor,

Bir~ och styrskenorna voro av fjiderstdl samt bockade. och .
villda (svetsaggregat fanns ej d&). Bérskenan var av i/h" x|
1% och styrskenorna 1/8" x 13", De voro ganska hardbockade
pd hogkant, Hdrfor anvindes bockmaskin med ursvarvade spir
efter ringens tjocklek. Ringarna borrades, dels fo6r nitning
dels for h&l i ekrarna, Vi tillverkade dven ekrar av 5 mm
rund jérn samt med slagen skalle och krokt som en cykeleker.
Andra Hndan pd ekern var en dubbelvinkel, som fdstes 1 hé&l
i flsnsbrickan p& navet, i vilket var inpressade hdrdade
st&1lbussningar. Ekern spindes genom att man vred navet runt,.
Detta var hdger- och vinstergingat, Hjulens mittring slipades
direfter 1 roterdnde slipmaskin, tills den blev absolut rund.

Dossa hjul hade 6 ~ 7 ekrar av z/8" pundjérn, vars ena Hnde
ingingats 1 mittelringen som var av %/4" Jirn, Den andra #ndan
p& ekern var fidstad 1 ett nav av gjubtgods, Ndr allt var monte-

‘rat svarvades hjulen runda. -

Denna nya konstruktion av hjul blev mycke® efterfrigad, 1 all
synnerhet som man utan mtda &kte p& rHlsen, #ven om dennd var
belagd med rimfrost eller snd., En sats pd tre trallhjul med
axlar for glidlager samt krampor och’ skruv fér fastsitining '
betingade ett pris av kronor 31:50, Trallorna kostade kr li5:-
och dressin med kedjeutvixling kr. 85:-, Priset pld en jJirn-
vigsvelociped var kr, 250:i- = 275:-, ¥i fingo en tid en mycket
hard konkurrens frén en firma 1 Deje, vars innehavare var

en person som hette Theodor Berg., Sedermera en gammal god vin
och kind som Fabriksr Berg 1 Bergbolagen AB, Lindesberg.

Jag tror att Fabriken Orion var f8rst 1 hela virlden och 1
varje fall i Sverige att ha konstruerat och tillverkat Jdrn-

. vdgsvélocipeder, dir hjulen bestodo av tre pd hogkant stillda

hjulringar, Den férsta jJdrnvigsdressinen bestdlldes av Ban-

~ingenidr Wallgren for norra distriktet., Vi fingo sedan av

honom tillatelse att prova alla jdérnvdgsfordon pi bangdrnden
i Lindesberg - ftrvisso en stor ynnest, )

EN NY INDUSTRI.

Ar 1903.byggde firman en kakelfabrik. Vi ansigo det vara en
1ivsbetingelse for ett samhiille att fA £111 sténd sd mycket
industri som md jligt, Kakelfabrikation sltulle vara en god
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affir pdstod "kakelugnsmakare",

(Ett litet observandum #r kanske pd sin plats, Jag har efter
olika dislcussioner fétt den bestidmda uppfatiningen att kompan-
jonerna Wirén och Sundén blevo patvingade kakelfabriken, De
hade g&tt i borgen for den person som skulle sdtta iging denna
fabrikation, men ni#r fabriken stod fidrdig hade han inte nigot
kapital att igdngsdtta driften, Och for att dd inte forlora
pengar btack vare borgensférbindelsen de hade ikldtt sig, sa
foredrog de att sjdlva Svertaga det hela, - E,G, Wirén),

En verkmdstare frin Orebro blev den, som utségs abtt skdta -
fabrikationen, Vi voro naturligtvis nyfikna att se de [drsta
kakelpannorna di ugnen bppnades, Men ve och fasa, Den dyrbara
glasyren sprack sdnder -och sdg ut, som om den var tverdragen
med spindelniit, En expert pd omrddet gav oss rédet att sla igen
hela tillverkningen, Trots att han var chef ftr en kakelfabrik
i Uppsala, lovade han dock att sinda en fackman hit och taga
hand om och hjJdlpa oss med tillverkningen,

Fér att f4 nlgon reda och ordning méste all den dyrbara Inred-
ningen i ugnarna byggas om helt, Fackmannen ifrdga var sjilv
modelldr och gjorde nya mdnster och nya modeller av kakelugnar,
Efter ndgra ménader var allt omindrat och fHrdigt,

Ndr nu igingsdttningen av kakelbridnningen var ett faktum, voro
vi naturligtvis ater nyfikna att se hur det skulls se ut, Ndr
ugnen 8ppnades var det helt amnorlunda, Inte en glasyrspricka
fanns pa ett enda kakel, s& nu var det bara att sHtta igéng

med forsdljningen. Den omndmnde fackmannen var Gabriell Forsell,
vilken sedan blev anstdlld som verlkmistare,

—_—

ca 2% meter, Det &tgick LOO - 500 famnar per &r. Arbetarna for-
t jinade 20 -~ 22 Ore per timma och hade 10 tim, arbetsdag, '
Priset p& tegel 1 format 12" x 6" x 3" var kr 30:- per 1,000

st fritt Lindesberg., Anmdrkas kan att vana murare tjdnade ca
28 tre per tim. och for byggnadsarbetare var timpenningen 25 -
28 tre, Man kunde inackordera sig for kr. 30:- - 35:~ per minad,
och skatten var minimal, ' . '

RORMOKERT.

De forsta &ren d& stadens vatten-~ och avloppsledning byggdes -
det var 1905 ~ 1906 - voro vl rdrmokare och hade nistan alla
arbeten hirfor om hand, Bland stt 10~tal var blivande rdrndts-
férman Fyhr den bdste och skickligaste,

Vi hade nu kakelfabrik, mek, verkstad samt rdrmokerl med o -
50 anstyllda,-Allt kontorsarbete d,v.s, bokféring, fakburering,
avlidningarna och 6vrigt skdtts av Frken Kdrfve (min svigerska
och blivande Fru Wilander) samt av mig., Det fordrades ménga
ghnger bdde 10 ~ 12 timmars arbetsdag for att hinna med allt.

S&vdl brev, som ridkningar och forslag skrevs foér hand och kopl-
erades i kopiepress, Genom att man med en vat svamp eller borste
fuktade pappret 1 kopleboken, lade in brevet mot den fuktade si-
dan och skruvade t1ll pressen, fick man ett aviryck pa kopie-
bokens btunna papper. Det blev arkivkopian, :
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Ar:1910 siilde vi fastigheten for’ den mekaniska verkstadsrirelsen
ti1l Oriel Blombergs Bolag, .som drev tryckerirérelse, Bolaget
hade tidigare hyrt den ovre vﬁningen.

Sundén hade samma &r separerat frin firman och tagit plats som
verkstadschef hos Firma Carl B, Jansson ek, Verkstad, {dreganga~
ren till AB Lindemaskiner, Overgingen innebar ocksii en Overens-
tomnelse att Carl E., Jansson overtog alla maskiner och verktyg
varjimte inneliggande bestdllningar Hven Gverflyttades, '
Sjélv fortsatte jag med frsiljning av cyklar samb reparationer
av dessa och annat, Lokal disponerade jag i hornet Kristinavidge
Bytesgatan vid Jdrnvidgsparken, Under fdrsta virldskriget borjade
jag #ven med tillverkning av fobpumpar och under 1920-talet togs
dven tillverkning av cykelhandpumpar Wpp pd programmet,

Vintertid - efter cykelsisongen - hade vi Hven kakelfabriken
igéng fram till ar 1916, d& den sildes till Disponenten Gustaf-
Adolf Andersson, som dir skulle driva vaddfabrikation. Aven

den bredvidliggande garden Kulleborg sdldes, Alla fabriksinven-
tarier och maskiner realiserades, men till ganska hyggliga priser
efter tidsforhallandena just di. Efter nigra &r tringde virme-
ledningar undan nisten all tillverkning av kakelugnar, och’' dessa
hdr numera till kuriosa, ’

Att vi ej varit syssloldsa och utan bekymmer under hela denna
tid kan envar forstd, 1899 - 1900 byggde vi verkstaden, numera
Blombergs Tryckeri. 1900 - 1901 gérden Kristinavégen.Bé, 1901 -
1902 byaggdes Kakelfabriken och ndsten sambidigt Kulleborg.
Dessutom hunno Sundén och jag med att under mellantiderna fria,
gifta oss och sitta bo, ilen det fick fBrstiss ske som Svertids-
sysselsdttning. '

Ar 1931 blev jag uppsagd ovad de affdrslokaler jag disponerade
vid hdrnet Kristinavigen/Bytesgatan., Diarfor bdrjade vi planera
f6r att bygga pa egen tomt 1 kvarteret ORION 2 efter . Jidrnvigs-
gatan, Planen upptog butik och revarationsverkstad samb ett
stort rum: jimbe kontor i nedre viningen. Sju gistrum och sdll-
skapsrum en trappa upp blev ett limplight annex till Wiréns
Pensionat, som drevsg av min fru sedan borjan av 1920-talet,

Efter nigot Ar Sppnades en dorr mellan butiken och det stérre
rummnet, som lordningstdlldes for reparation och fOrsidljning av
radiocapparater.

Den nya stadsplanen visade, att den s.k. Bergsmansgatan skulle
sanmanbindas med JHrnvigsgatan och bilda pulsadern fran norr

och frbi jdrnvigsstationen, Affirsliget skulle dirfor -~ sett

pa lingre sikt -~ bliva alldeles utmirkt, Stadsplanen blev dock
ej faststdlld, Ett stdrre bostadshus med butik for en bilrepa-
rationsverkstad uppfdrdes mitt i den fSreslagna gatan, och sé
forfsll tanken p& en storgata.

¥in son Erik-Gustaf kom t1ll firman &r 1928, Han avlade real-

examen &r 1926 och Hgnade sipg sedan At journalistyrket, men
det ville annorlunda, Jag sjuknade ar 1928 i blindtarmsinflam~
mation, den £6ljande liéketiden efter den brustna blindtarmen
drog ut i minader. Och for att firman skulle kunna fortsidtta
var det nddvindipgt att Erik-Gustaf fick begira tjinstledigt

for att hjilpa till med affidrerna 1 stdllet, : :

Tillverkningen av hand~- och fotpumpar vixte, 4r 1936 bor jade
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vi ocksa en produktlon av cykelstdd, och rorelsens omfattning
vixte att vi 4r 1957 miste gdra en tlllbygwnad pd 12 meter i
tv& vaningar p& sddra delen-av tombten i anulutnlng till den
tidigare beflntllga Tastigheten., Hu blev det Hnnu tréngre i
butilen tidvis, dd alla packlidor fir pumpar och cykelstod
skulle s#dndas, :

Vi planerade att dndra nedre vaningen i fastigheten ORION 1
efter Kristinavidgen for vir sport- ocq radiocaffir, vilken
utvidgades allt mer och mer. Aren 1910 -~ 1941 gick denna plan.
i fullbordan. Vi gjorde en pikostad och snyggz alffidrslokal,
kanske den trevligaste i hela Lindesberg.

S& fick vi di mdjlighet att anvinda hela nedre vaningen i

den andra fastlgheten efter Jirnviagsgatan till verkstad samt
néagot &r senare 8vre viningen till kontor och lager, Cykel~-
stodsproduktlonen hadoe stlclt i htjden och &r 194l var vi

uppe i en tlllverknlng av ca 500,000 stod, IFlera olika konstruk-
tioner hade di sett dagens 1ljus och de allra flesta voro pa-
tentsbkta,

D!
Vi kopte ror frin Tyskland enir priset asrifran var betydligt

- 1Zare, jaturllgtv1s tllltOﬁ konlurrensen och Tlera olika stod-

fabrlkat stkte sig ut pa marknaden. Ien vi hade varit -frst
med de tvédbenta stoden och lunde . ocligd rdkna oss som den
storsta tillverkaren, For att genom nyheter behdlla virt grepp
om forsiljningen borjade vi ocksd tillverka lititmetallstdd,
vilkas vikt var ungefdr hédlften av de forutvarande av samma
konstruktlon. . .

Ar 19hh skaffade vi sprutlackering, Hidrigenom blev fargdtﬂang-
en betydligt mindre och torktiden pa fargen kortare, Tva man
lackerade ca 800 st8d per dag inklusive montering av skruv och
mutter, bricka och dverbygel inklusive avsyning och emballering,

Efter sex &r, allts& &r 197, utbyggdes verkstaden ytterligare
Tramitill tomtgrdnsen mot Orion 1, -,

iy 1942 kom en helt ny produktlon in i bllden. Genon en av véra
affdrskontakter hade vi fatt forfrigan pd smbrjsprutor av viss
typ. Vi OLfererade dem och fick den forsta ordern av ca 12,000
st., Under arens lopp har smorgsprutsprogranmet byugts ut och
f6r nirvarande tillverka vi ett dussintal olika typer,

Under stre jkdret 1955 passade vi pd att griva ut hela killar-
vanlnﬁen under den gamla verkstadsfasthheten, som byggdes
&ren 1951 - 1932 och som d& inte hade amnat killarutrymme Hn
pannrum och koltsrum,

Kdllarvéningen ger nu plats for v&rt lager av rématerial och

~ halvfabrikat.

Firman har fér nirvarande nirmare L0 anstdéllda, En stor dol
av vara produkbter gd pa export, : .

- Brik ! 1rén

Utvecklingen frin pappas dsd vill Jan Iorsdka beritta om ph

"annan plats. Arsredov1sn1ngarna ge @ock en tamllven k1§r~b11d

over firmans verksanmhetsbana,
. Lindesberg, i Junl 1958 \
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